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EDITORIAL

Décembre I979 - Cléture de l'année du XXV &me anniversaire de notre
association,

Succés inespérés dans tous les azimuts, les cing lustres d'existence
du Club Ferroviaire ont dignement été marqués par plusieurs pierres
blanches.

Inutile de s'y attarder a nouveau, cette page d'or se tourne, la vie
de l'association reprend son rythme de croisiere,

Et pour que cette vie soit active, j'allails écrire performante, il faut
qu 'une sorte de sang neuf, régénéré circule dans les divers créneaux
d'activité qui feront le Club de I985.

Ce sang neuf, cette orientation nouvelle, doivent de l'avis de beaucoup,
se situer dans la réalisation ou création de modules ou maguettes
animées qui deviendront le ou les réseaux ferroviaires du Club,

Ce projet & l'état embryonnaire demande encore certaines études indis-
pensables et mises au point importantes, mais il est impératif qu'il

se developpe rapldement et sa gestation ne peut durer indéfiniment,

Des choecs d'idées diverses jalllira une formule acceptable pour une
trés grande majorité, tout en sauvegardant les systimes ou les attache-
ments divers, Cette maniére d'agir doit constituer le postulat qui
régira les idées des promoteurs.

Promoteurs qui évidemment devront se sentir aidés, entourés, soutenus.

Les modules ou réseaux s'ils doivent voir le jour, prendre forme, bref
atteindre un niveau de modélisme de qualité, ne doivent pas &tre le
fruit du labeur de 5 ou 6 intéressés qui supportant le poilds des idées
et de la tlche, se décourageront et le projet aussi magnifique solt-11l,
risque d'avorter provoquant déception et perte d'argent sensible,

Il faut donc galvaniser les énergies autour de la réalisation de ce
proget, créer le courant favorable qui lul sera nécessaire, provoquer
1'intérét et partant la constance et la régularité qui sont les seules
chances de succes pour mener i bien telle entreprise.

Volla tres briévement exposés la politique future qui devrait imprimer
les activités des membres du CFEB.

Ce seralt, j'en suils sfir, le sang neuf qui assurerait continuité
a4 l'association,

En terminant cet éditorial, permettez que Je vous souhaite d'agréables

fétes de fin d'année, de Joyeux révelillons et dans votre panier du
pere No&€l un cadeau ferroviaire qui rencontrera tous vos souhaits.

J.M, SIMONIS.



DESSIN ANIME DE MORRIS ET GOSCINNY

Ce film,tres humoristique,comporte une partie ferroviaire du plus
haut intérét ou 1l'on voit un train quitter ses rails et se prome-
ner dans la nature et en ville,et occasionnant une multitude de

gags.

AU MEME PROGRAMME

LE CHEMIN DE FER PRIVE DE MONTAFON (Autriche

Projection de diapositives réalisées par Louis Mossay.

TOMBOLA

DOTEE DE NOMBREUX PRIX DE QUALITE.
INVITATION CORDIALE A VOS EPOUSES RESPECTIVES enfants et amis.



COTISATION

Les cartes de membre pour 1980 sont disponibles et coutent la
modique somme de 600 frs.

Pour obtenir votre carte de membre vous avez deux solutions:

1.En virant 600 frs au CCP 000-0067855-52 de CFEB 4800 Verviers.
Dans ce cas,le talon de votre bulletin de virement fait preuve
jusqu'a la remise de votre carte de membre.

2.En versant au cours des réunions 600 frs au trésorier,Jean Marie
Simonis ou,en son absence, 4 un autre membre du comité.
Votre carte de membre doit vous &tre remise immédiatement.A
défaut,un regu nominatif,daté et signé doit vous &trte remis.
Celul-ci fera officede carte de membre jusqu'a remise de celle-ci.

La cotisation doit &tre renouvellée au plus tard fin février.

A défaut,d partir de début mars,vous etes automatiquement exclus
du CFEB et vous ne pouvez plus prétendre & aucun avantage.
Entre-voies ne vous est plus envoyé.

REDUCTIONS DANS LES MAGASINS

VERVIERS

LA MAISON DU BRICOLEUR rue du Canal et rue de Dison 40.
10% de la somme de vos achats aprés déduc-
tion de la TVA de 16% et sous forme de
carte de fidélité.

HOBBY MODEL rue Jardon 21 15% sous forme de carte de fidélité.

PEPINSTER
HECQ rue Neuve 73 15% en remise directe

AYWATLLE
HOBBY 2000 10% sous forme de carte de fidélité.

LIEGE
BIEGS quai de la Batte 10% sous forme de carte de fidélité.

AACHEN

—_—

M. HUNERBEIN Markt 2 10% en remise directe

SPIEL + HOBBY Klienmaschiertrasse 10% en remise directe
QUAST Elsatrasse 10% en remise directe.

Ce qui revient a dire que gquand vous avez fait des achats pour

6000 frs,votre cotisation au CFEB est devenue gratuite et ensuite
vous faites du bénéfice.



TOURISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE

BIF GROUPEMENT BELGE POUR LA PROMOTION ET L'EXPLOITATION

it

AS.B.L.
Edition d'une série de cartes-vues ferroviaires série 55

SNCB HL type 29281
AR seérie 4906
AR série 4901
AR double type 62004
Loco de manoeuvre série 9135

SNCV Loco vapeur vers Bredenne le 11.05.1921
Motrice 9170 Ostende le 22.07.1928
Motrice 10002 ostende le 14.06.1933
Motrice 9941 Ostende dépdt le 18.08.1937
Motrice 9213 Ostende le 21.01.1933
Motrice 10050 Ostende

TEPC CHARLEROI Motrice 308 le 12.04.1935

PRIX 95 frs (soit 80 + 15 frs) au compte 240-0380489-59 de
GTF asbl,EDITIONS,4000 LIEGE

PRIX pour les membres du CFEB
80 frs & régler & Jacques César d'avancg aux réunions.

CINE - PHOTO CLUB DES CHEMINOTS DE LA REGION DE L'EST

Samedi 15 décembre 1979 a 20 heures en la salle "MOMMER" 8,rue
de la station & Verviers.

CONFERENCE

A propos du train a grande vitesse et de la nouvelle ligne
PARIS - SUD - EST .

PROJECTION (grlce & l'amabilité de la S.KN.C.F.)

- T.G.V. MOINS 3

TRACES POUR GRANDE VITESSE
Les films touristiques:
PAYS BASQUE

RENDEZ-VOUS A PARIS

Réservation auprés de Jacaues César par téléphone au numéro
087.54.15.33 (le soir) au plus tard le 12 décembre.




Voyage G T F en Angleterre

A l'occasion des festivités qui marquent le 150° anniversaire de 1'eu—

verture de la ligne de Liverpool & Manchester le G.T.F. 3e propese d'organiser

un voyage en Angleterre. "
DATES ¢ du vendredi 23 mai 1980 & 17 H. au mardi 27 mai & 9 H. (Pentecdte)
PROGRAMME

1° Particination & la reconstitution du concours de RAINHILL et au défilé

20

30

4°

50

60

70

de locomotives, voitures et wagons

Des reproductions en état de marche des "ROCKET", SANS PAREIL", et
"NOVELTY", de Stephenson et neuf voitures des cheminas de fer de Liverpeo:
a4 Manchester seront les vedettes du spectaole,

Il y aura aussi un déf1lé d'environ 35 locomotives & vapeur, diesel et
électrique, de voitures et jagons illustrant 1'histoire dea chemins de
for du début jusqu'a nos jours,

D'autres activitéa sont aussi prévues et leas meillsures places nou
seront réservées dans les tribunes. )

Visite du "National Railyay Museum" 3 York.

Ce musée contient plus de 20 locomotives grandeur nature (vapour, diesel
ot élootrique) divers wagons et voitures ainsi que de nembreuses vitrine:
d'exposition.

Parcours du chemin de fer de RAVENGLASS AND ESKDALE

Sur une distance de 1l KM, le %train tracté par une élégante locomotive
32 vapeur de la "R and E.R." remonts la magnifique vallée de 1'Eskdale.
La ligne(voie de 15 pouces) fut ouverte sn 1875 pour transporter le
minerai de fer.

Parcours du chemin de fer du "THE LAKESIDE AND HAVERTHAITE RAILWAY
Longueur de la ligne : 6 KM.

Visite du STEAMTOWN a CARNFORTH
27 locomotives i vapeur, dont la plupart en état de marche, provenant

du Royaume=ni, de France et de l'Allemagne.

Parcours du chemin de fer de la "WORTH VALLEY

Longueur de la ligne: KM. Cet embranchement de ligne fut construit
en 1867, fermé par la B.R. en 1961 et réouvert en 1968 par la société
d'exploitation. Collection impressionante de matériel roulant don+t

30 locomotives & vapeur.

Parcours du chemin de fer du Hord de YORKSHIRE

Longueur de laligne : 30 K. Ce pittorssque chemin de fer qui traverse
le parc national des NORTH YORK MOORS, fut fermé par la B.R. en 1965

et réouvert en 1973, = I8 locomotives a4 vapeur et expesition de machines

diesel,

PRIX : Adultes : 8.20C.Frs. = enfants ¢ 4.500.=Frs.

Ce prix comprend

19 Traversée de la Manche de Zeebrugge & Zeebrugge sur l'un des biatimen
de la North Sea Ferries en cabine Standard (Diner ot petit déjeuner
oompris) "

2° logement en demi-pension (diner, chambre avec bain et petit-déjeuner
anglais) & 1'hdtel "The Last D%p Village " 3 BOLTON.

3% Tous les déplacaments y compris ceuxr sur lles réseaux privés, les
places réservées pour le show de Rainhill ainsi que la documentation
sur les différents chemins de fer.

rsmargue : Tarif® actuel et susceptible de modifications suite 3 la
fluctuation des cours du change.

RENSEIGNEMENTS auprés de J. LATERRE Tél : 07I.5I.66.03

68, rue de Marchienne
B, 6IT0 MONPIGNY=LE-TILLEUL

INSCRIPTIONS & la méme adresse qus ci~dessus, le plus tdt possible

et avant le I2/2/80
acompte de 1.200 Frs par personne a verser lors de l'inscription

Tout désistement doit 8tre signelé 20 jours francs avant le
départ. En cas de désistement passé ce délai, l'acompte resterait
du pour couvrir les frais de renonciation auprds des diverses
corpagnies.

PAIZUENT : au compte bancaire n® 260.0088.584. 92 de

Jean Laterre i lMontigny—-le-=Tilleul.
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Coliection lauviediirail
VAPEUR VIVANTE

VIGNETTE AUTOCOLLANTE 4
(enlever cette feuille de protection) L

Demandez a votre marchand habitued [ album pour la collection de ces images,
sur lequel vaus trouvarez les légendes des vignettes st de nombraux textes
axplicatifs et attrayants.

© Editions METHODE, CULTURE ET LOISIR
22, rue Bergére - 75009 PARIS

Imprimé en tatie

Les vignettes et album constituant cette collection sont en ventes
principalement chez les marchands de journaux.

Plusieurs membres ont déja débuter cette collection et certain
on déja pu la compléter.

Le désavantage de cette collection qui est trés belle,c'est que
l'on est forcé d'acheter des pochetes surprlses comprenant 5
v1gnettes.Les pochettes coute 4 frs piéce,ce n'est pas trés cher
a. premiére vue,mais quand on sait que la collectlon compléte
comporte 360 v1gnettes on se trouve vite avec des doubles,et
cela devient couteux,

Pour terminer plus vite votre collection,venez au local avec ves
doubles afin de procéder a des échanges.

CALENDRIER DES REUNIONS DU PREMIER SEMESTRE 1980

La rédaction d'Entre-voies a fait des efforts et a le plaisir
de vous offrir un calendrier ou sont reprises les dates des
réunions.

Détachez-le de votre Entre-Voies et accroche le au mur de votre
living. Vous pouvez aussi le mettre en couleur en replagant un
autocollant original sur celui qui a ete photocopié.

Cela nous permet de vous rappeller qu'il reste des autocollants
a vendre.

QUEIQUES POTINS DE L'EXPOSITION.

Une dame s'arréte devant mon réseau,regarde sur la scéne,remarque
"Tiegs,cela fait le tour?" "Mais oui madame" et toute fachée de
me repondre "Alors,pourquoi ont-ils eété foutre tous ces bazars
devant".

Un petit garcon & son peére:
"Viens,papa,il n'est pas beau hein,celui-la."

Une maitresse d'école,suivie d'une ribambelle de petites filles,
s'approche de moi et me demande des informations sur les diodes
lumlneuses que j'ai installées sur mon bableau.Jde lui expllque
ce que j'en sais.Visiblement 1'électronique lui est completement
étrangére.C'est alors que en me retournant Je m'apercgois que les
fillettes notent 301gneusement tout ce que je raconte.

C'était la premiére fois que je donnais cours !

Luc Hardy



LIVRES AVENDRE

LA VIE DU RAIL 1954 - 1963 - 1966 reliés 500 frs par reliure.
RAITL MINTATURE FLASH 25 frs le numéro
N° 34 - 36 - 38 année 65
49 3 54 année 66
56 &4 58 - 60 a4 63 - 65 ~ 66 année 67
67 a 76 année 68
78 a 88 année 69 complet
89 a 99 année 70 complet
100 a 110 année 71 complet
111 a 121 année 72 complet
122 a 132 année 73 complet
133 a 143 année 74 complet
144 a 154 année 75 comblet
155 a 165 année 76 complet
166 a 176 année 77 complet
177 a 179 année 78
15 a 18 année 63
LOCO~REVUE 30 frs le numéro
N°346 a 356 année 74 complet
357 a 367 année 75 complet
%268 a 378 année 76 complet
379 & 389 année 77 complet
390 a 400 année 78 complet
401 a 40 année 79

IOCO PROFILE 40 frs le numéro N° 1 a 37
SCRAPBOOK 35 frs le numéro N° 2 - 3 - 63 - 64,

Toutesces revues sont vendues au numéro mais une préférence est
donnée 3 des achats par année compléte.

S'adressez & Paul FANCHAMPS,rue Reine Astrid 6,4240 St Georges S/Meuse.

- NUMEROTATION DE LOCO SNCB

Chez HOBBY 2000 a Aywaille vous pouvez obtenir des numéros et des
abréviations de dépdt sous forme de décalcomanies destinés & &tre
placés sur les locomotives et tender SNCB.

La feuille de décalcomanie est vendue 75 frs.

Plus pratique & installer que le systéme "Letraset",il suffit de
découper le numéro choisi,de le tremper quelques secondes dans
1l'eau pour le détacher de son support et de l'appliquer directe-
ment sur le modéle réduit.



Le résau de«Lecouptif»
ou
histoire «électro-humoristique»

Début septembre 1979, M."Lecouptif"alias Joseph Danthine
lance & 1l'ami Jean Roufosse un SOS pour une aide immédiate dans la

décoration d'un réseau qui paralt-il est entidrement réglé en élec-
tronique,

Arrivée motorisée...du décorateur qui constate le ler sep-
tembre que le fableau de commande du bloc systéme est toujours en
cours. On n'aborde pas encore le probléme du raccordement de la gare
supérieure. (Celle-ci se trouve toujours dans de fumeuses brumes).

Ah ! mals c'est merveilleux 1l'électronique.

15 septembre - ler essal de la premigre plaquette d'un bloc qui en
comporte 8 - Test réussi jusqu'a la troisitme. Les cing autres sont
donc défectueuses,

Mais qu'ad cela ne tlenne : c'est merveilleux 1'électronique.

17 septembre - deux jours de réflexions impératives ont été nécessai-
res, et les plaques défectueuses sont présentées en bon état de fonc-
tionnement. Le brave "Lecouptif" enclanche...constate le bon état du
systéme qui présente 1l'anomalie ol "accélération" est synonyme de
"ralentissement" et ou "ralentissement" devient "aceélération®.

Cela c'est aussl la merveille de 1'électronique.

Le brave "Lecouptif" phosphore, inverse des connections et
le miracle se produit, le bloc systéme du dit réseau fonctionne enfin.
Le décerateur va pouvoir exercer ses talents mais 11 est cloué sur
place par la merveille de 1'électronique.

Nous sommes début octobre et il reste a4 créer le tableau
de commande de la gare supérieure, retoucher des traversées - jonc=
tions bloquées par une colle trop généreuse et dégager un pont tour-
nant qui récalcitre. Le décorateur prend patience hm! hum! saupoudre
prailries et montagnes, pataugeant dans un fatras d'outils dont le
brave maitre d'oeuvre se sert sans désemparer,

Extasiés , subjugés, nos deux loustics ne cessent de lou-
anger les merveilles de 1'électronique.



Mais, tous les miracles arrivent, 1l suffit d'avoir la foi,
le jour des grands essais se prépare, passant pour la premiére fois
avec une motrice d'un tableau sur l'autre, 11 se produilt un dernier
avatar, une bonne demi-douzaine de ecircuits intégrés sont défectueux.
Fébrilement on répare, on reconnecte et le temps passe, car impéra-
tivement on doit tout démonter le lendemain.

Vraiment, cet électronique n'a qu'une lacune, 11 ne peut
empécher le temps de progresser!!!,

Bref pas de panique, on peut convoquer en circuit fermé les
premiers visiteurs, qul blen entendu seront les enfants du brave
"Lecouptif", Ils en furent tellement ébahis et heureux, qu'ils s'oec-
troyérent des vacances. Dans 1'entourage de 1'inventeur, on parlait
d'un exil volontaire - de vacances d'automne,

Bref devant les mervellles de l'électronique, il semble
qu'il remet déji en chantier un réseau plus sophistiqué - plus
automatique - C'est 1a, 1'amour de 1'électronique.

Sans rancune

Le décorateur de service

E8T-CE Que ¢A
AouLepp dieN
UN goua !
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La nouvelle voiture M4 du service intérieur.

Dans Le cadre général de La modernisation du maténiel trhacté de
2a SNCB 2'accent se ponte actuellement sun Les voltures du service Anté-
nieun, dont AL exdiste encone sur Le néseau environ 1000 unites ayant un
age moyen de plus de 40 ans.

La SNCB a entamé en effet, un programme d'acquisition de 580 vodi-
tunes M4 qui s'échelonnera de 1979 a 1984.

Mise hons sernvdce des voitures anclennes.

La mise en service de ces nouvelles voiltures permettha dans une
premizre phase La mise hons service déginitive des voitures type L (de
construction 1933). Mals des anciemnes voitures seront Egalement retinées
du senvice a La suite de £'intrnoduction proghessive sur Les nouvelles
Lignes @lectrnifides d'automotrnices &Lectriques {en remplagement des rames
thacties) .

Les anciennes voitures ne seront pas directement nemplacies par
Leos nouvelles du type M4, puisqu'elles cinculent en regle génerale Aur
des Lignes non Blectrnififes ou La vitesse est d'ailleurs plus rnéduife.

Les nouvelles voitured sont phévues prur £'alimentation ELectrique
haute tension et pour des vitesses élevées (160 km/h). Moyennant un compli-
ment d'équipement de greinage Leun vitesse poura méme etre pohtée a
200 fm/heure.

Leur construction bénéficie de L'expénience acquise dans Les voi-
tunes standand européennes, dont La SNCB a mis nécémment en service 80 undi-
tes.

Quatne types de voltures sont prévus :

voltune premigre classe (M4-A)

voiture premigne classe + fourgon (M4-AD)

voitune deuxieme classe (M4-B)
- vodture deuxilme classe foungon snack (M4 BD S)

En premien Lieu seront fournies 30 voitures de premigre classe.
Sudivriont des voitunes de 22me classe des Le début de 1980.

Au total une commande a déja &té passie pour 455 voitures, repan-
tles comme Ault :

- 50 vodtunes premiene classe

- 65 voitures premiche classe + gourgon

-340 voiltures deuxdieme classe



Carnactinistiques de £a voiture M4.

Longueurn hons tampons 24 260 mm
Langeur horns tole de calisse 2 918 mm
Hauteur au-dessus du rail
. de La toiturne 3 945 mm
. du planchen 1 200 mm
Aménagement :
M4 A (Terne classe) : - acclds par 2 plates-formes d'extrhémites.

- 2 grands compartiments, un "Fumeuns" et 1 "Non fu-
meurs" séparnés par une cloison transparente (32 pla-
ces assises "Fumeuns"; 40 places assises "Non fu-
meurs" 30 places sur plates-formes).

- 1 WC sur chacune des 2 plates-goames.

M4 B (2eme classe)

acces pan 2 plates-formes entre bogles

- 1 compartiment central "Non gfumeurs" et 2 comparnti-
ments d'extrnemités "Fumeuns" (54 places assises
Fumeuns", 50 places assises "Non fumeurs” et 40
places sun plates-formes).

- 1 WC accessible d'une des 2 plates-formes.
- 1 sas de protection a chaque extnémiteé.

MA 4D (T2re cl. + - acceés par 1 plate-gorme d'exthémite

------ ; - 7 grands compartiments, un "Fumeurs" et 1 'Non-fu-
meurns" sépanis par une clodlson trhansparente (24 pla-
ces assises "Eumeuns'" 32 places assises "Non fu-
meurs" et 15 places sun plate-forme) .

- 1 compartiment pour Le cheg-garde.
- 1 comparntiment fourgon avec accls phopre.

- 1 WC accessible de Ra plate-fonme.

MA BD (Z¢ cf. + - acces parn 1 plate-forme entre bogies.

HOLEgoE - 1 compartiment central "Non gumeurs' et
1 compartiment d'extrnémité "Fumewrs" (24 places
assises "Fumeuns" et 45 places assises "Non fumewrns"
et 20 places sur plate-forme).

- 1 compartiment snack.

- 1 compartiment chef-ganrde.

- 1 comparntiment fourgon.

- 1 sas de protection coti opposé fourgon.
- 1 WC accessible de La plate-forme.



Construetion.

Le. chassis est néalisé sous forme de chassis-caisse et LL peut
etne assimilé a un pouthe tubulaire en acier condtitué par L'assemblage
soudé d'un chassis, de deux Longs-pans, d'une todlture et de deux parodis
d'extnemités. Le chassis est privu pour hecevoirn ultérnieurement L'atte-
Lage automatique.

L' intercinculation entre Les voiltunes est du type UIC, Zel qu'il
existe dans Les voitures internationales modernes ; £es poates
sont du type coulissant & ouverture manuelle et A fermeture automatique
par grhaviteé.

L'emmanchement d'acces est fixe et a 3
sont du type Louvoyant-tournant se dégageant a
et thanslation combinées.

niveaux. Les porntes d'accls
L' exténieun pan rotation

Toutes Les porntes situBes d'un meme coté du convod sont Libérdes
par Le chef-gande, permettant ainsi L'ouverture individuelle de chaque
porte que Le voyageur commande au moyen d'un bouton-poussoirn (4 Ampulsion
dlectnique) tant de &'inténieun que de L'extéinieur de La voiture. Lorsque
Le chef-gande commande La fermeture automatique des pontes, cette germe-
e eal pricédée pan L'imission d'un sdiynal sonvre. Les voyageurs peuvent,
de £'intérnieuwrn de chaque plate-gonme, commander par bouton-pousscir La
gerumetune de La pornte ol ALs se trouvent.

Les bogles sont du type Y 37 a deux étages de suspension et a gredin
combiné disques-sabois.

125 sont semblables A ceux utilisés parn La SNCF sous ses voliures
"coradll" ot néputis pour Leur haute qualiti de confort et de stabilLiti
de manche et pour Leur faible coit d'entretien.

Les §lexibilités et amortissements des suspensions ont B8 chodadis
de gacon a optimalisen Le confort des voitures M4 compie tenu du nombre
éLevé de voyageurs qud peuvent y prendre place.

Aménagements Anteriewis .

184 sont nBalisés a L'aide matéiriaux modernes chodisis prinedpale-
ment en fonction de Leur aspect décoratif et de Leun facllite. d'entrnetien.

Les voitunes de premiZhe classe sont revetus de panneaux en bois
natured a surface mélaminée. La cloison et sa porte towrwnante séparant Les
compantiments fumewrs des compartiments non-fumewrs sont en glace claire
de sEcuwniLE.

Les faces et Les parodls des plates-formes sont hevetues de PVC
décoratif sur tole d'alliage d'aluminium de teinte Lvoire e Les ponrtes
sont émaillies meme teint.

Les sieges individuels de La voiture lere classe sont disposés par
deux ou quatne sun un bati commun et LLs sont recouvernts d'un tissu Laine-
§ibre synthétiques brun chiné surn mousse de polyuréthane et Les accoudoins
de sdmili-cuin tete de néghre.



Les fenetrnes sont équipies de vitrages doubles néfléchissant La
chaleur en glace de sZcurite.

L'ouvhant coulissant de La partie supirieww &5t muni de déglec-
teuns qui assurent une ventilation aspirante verns L£'exténieur d'un débit
Glevé. Les baies sont garnies de nideaux de tedinte ohange permettant L'oc-
cultation complite des parties vithées.

Les Longs-pans regoivent des porte-bagages Longitudinaux consdtituls
d'une ossature a barreaux emaillie dont La parntie avant comporte un éclai-
rage de plan de Lecture.

Surn Les Longs-pans sont aussd §4xés des tablLettes fixes, des bacs
a déchets et des cendrniens encastniés dans Les compartiments gumeurs.

Dans La future voiture M4 de seconde classe Les sieges seront
constituds de banquettes thois places et de banquettes deux places, hecou-
verntes de smili-cuin sur mousse de polyuréthane.

En effet La SNCB doit disposer de voitures a capacité de transport
2levie afin de pouvoir assuren Le thagic des heures de pointe (d'od 3 + 2
places en seconde classe et de 2 + 2 places en premiZre classe).

Dans La voiture M4 Le chauffage est du type & airn soufgle a rnégu-
Lation electronique. L'air soufgle est introdult dans Les comparitiments
par des ornifices placés sous chague bale. L'éclairage est néalisé par
gLluorescence.

Comme tout maténiel voyageyrs récent de La SNCB La voditure est
Zquipie d'une Lnstallation de sonorisation permettant La communication d'in- -
gormations aux voyageurs.

La voiture est peinte en rouge pourpre avec une bande en grnis clairn
sous Les fenetrnes.

Mise en senvice de La vodlture M4,

Ce maténiel de grand confort etant pourvu du seul chauffage élec-
tuique, AL sera des Lors - enpremignre &tape exclusdivement, et ultérnieurement
dans une trhés grande mesure - utilisé sur Lignes électrniques, qui conndais-
sent d'ailleurns La cirneulation voyageurs La plus dense.

La premigne trhanche (30 voiturnes de premiere classe et quelquesd
mois apres 95 voitunes de deuxieme classe) sera agffectée a La composition
de thains dinects, a vitesse élevie et dans des servdices perumetiant un
parcouns kRlométrhique jouwrnalien élevé.

C'est ainsdi que La premiere rame pourvue en matérniel M4 cinculera
sun La nelation Welkenraedt - Liege )} Bruxelles - Gand - Ostende. D'autres
hames seront progressivement mises en servdce sun cette meme rnelation, mais
aussd sun Les Lignes Bruxelles-Hasselt-Genk et Bruxelles-Namur-Arnlon.

Schéma de La voitune de premiZne classe |(en annexe).




NOUVELLE VOITURE M4 lére CLASSE DU SERVICE INTERIZUR.
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1. RESEAU G.M.S.

Il semble acqult maintenant que la construction d'un réseau HO
selon les principes de base des G.M.S. (Groupement de Modules
(trés) Soignés) soit acceptée par un bon nombre de membres.

A cet effet,je rappelle briévement et spécialement & 1l'intention
des nouveaux membres ses principes de base:

a.Réalistation d'un réseau modulaire linéaire.

b.Systéme 2 rails courant continu (alimentation 14V transisto-
risée avec arrét et démarrage progressifs).

c.Respect des normes N.E.M. (voie et matériel roulant).

d.Décor trés soigné reproduisant aussi fideélement que possible
la rdalité.

e.Voie et appareils de voie fiablegs,de qualités électrique
mécanique,et esthétique supérieunres.

Quand au matériel roulant,nous pouvons nous permettre d'étre
plus tolérants;sauf en ce qui concerne les roues lesquelles
devront respecter les normes NEM,afin de permettre une cir-
culation sans aléas sur les apparells de voie du réseau.Mais
que les craintifs se rassurent,dans la plupart des cas de
non—conformlte seul l'ecartement entre faces internes des
roues est a aauster (opération trés simple & réaliser)..

2 . INTEGRATION D'UN RESEAU 3 RAILS COURANT ALTERNATIF AU RESEAU G.M.S.

Tout d'abord,ge pre01se qu'il ne s'agit pas du réseau Mirklin
actuel I1 s'agirait d'un nouveau réseau qui serait réalisé avec
la méme optique que pour le réseau G.M.S. 2 rails continu.

Cette idée semble rallier un certain nombre de suffrages, mais
suscite pas mal de réactions craintives et méme de l'anem051te.



Mettons donc les choses au point.

Le réseau M#rklin actuel n'intéresse plus personne,car depuis
1% an,aucun membre n'y travaille plus,ni méme ne s'en sert.
Dés lors,nous avons pensé susciter un renouveau d'intérét

en proposant un nouveau réseau selon une nouvelle optique
progressiste.

Voici 1'idée de base:

-l'ensemble des 2 réseaux (2 rails continu et 3 rails alterna-
tif) serait divisé en 3 parties au point de wvue voie;soit

un partie 2 rails,une partie 3 rails et une partie 3 rails
bicourant continu et alternatif;mais il serait homogeéne

quand au tracé de. la voie et du décor.

~les modalités de distribution de place,d'emprise,sont a
régler ultérieurement,le projet présenté lors de la derniére
reéunion étant une proposition succeptible d'aménagements.

~-cette offre reste une offre pouvant &tre refusée par les
tenants du 3 rails et dés lors,le réseau G.M.S. démarrera
sans leur concours et avec un dévelloppement plus restreint,
le réseau Mirklin actuel restant en place tel quel ou changé
par les intéressés.

En définitive,il faut bien se persuader que,quelque soit le systé-
me d'alimentation choisi,on peut faire du modélisme de qualite
tant au point de vue du décor,de la voie que du matériel roulant.
Sur ce point,la réputation de MZrklin n'est plus & faire.Quand

aux deux premiers points,cela dépend uniquement du désir et du

bon vouloir du modélisme.Et c'est 1a que le le G.M.S. peut

faire beaucoup.

5.LE RESEAU MODULAIRE LINEAIRE

Tout d'abord,quelques considérations sur le réseau traditionnel
"ecirculaire'.Que peut-on y voir le plus souvent? Des boucles
prenant une place considérable et sans rapports avec la réalité,
un train qui traverse la méme gare toutes les trentes secondes
ou méme moins,ou alors un enchevétrement de voies qui s'enrou-~
lent et se recoupent sur plusieurs niveaux,un décor relégué a
la fonction de bouche-trou et qui suscite le Plus souvent la
vision d'un fromage de gruyére.

Bref ,tout cela n'est pas trés réaliste et pourtant on affirme
faire du "modéle réduit".

Pour Ies modélistes qui ne se contente pas de cette alternative,
un autre solution s'offre & eux.C'est le réseau linéaire.

Un chemin de fer,ce n'est pas un manége tournant.Un train roule
sur une voie ferrée,rectiligne,allant d'un point & un autre.

Aux deux bouts,on fait des manoeuvres.le train repart en sens
inverse,souvent avec une nouvelle composition.En cours de route,
il s'arréte,lfche un wagon,en reprend un autre,emprunte une ligne
annexe,un embranchement particulier,...



Un réseau basé sur un tel principe,qui est réel,n'occupera qu'une
place relativement modeste,avec un bon dévelloppement de voies
visibles,tout en conservant l'image d'une ligne ou de plusieurs
lignes réelles avec des trains allant réellement d'un endroit a
un autre,chose idéale pour instaurer un théme au réseau,c'est

d& dire le situer géographiquement et lui donner un type d'acti-
vité réaliste.

En outre,l'accessibilité est parfaite partout,les voies souter-

raines (endroits de prédilection des déraillements) quasi absen-
tes,la réalisation aisée et échelonnée dans l'espace et dans le

temps.

Si on prend la peine de diviser ce réseau linéaire en
modules standardisés de petites dimensions,il devient démonta-
ble,modifiable & souhait,transportable avec une simple voiture.

C'est la solution qu'a retenue le G.M.S. et c'est ce qui permet-
tra aux membres désireux de collaborer a la construction du
Péseau d'emporter chez soi et de ramener au club (pour un con-
seil ou une aide)autant de fois qu'il le désire le module dont
il aura pris la charge.Car s'il est vrai qu'on a pas toujours
une soirée a consacrer au club (sans parler du déplacement),il
eSt tout aussi vrai qu'on a bien souvent une % heure ou un

heure & perdre chez soi et que l'on pourrait consacrer & 1°'
avancement du module.

André Saenen
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Cette alimentation,qui a déja été décrite dans Entre-Voies,
peut débiter un courant allant de 1 & 2,5 amperes suivant
les composants choisis.Elle est protégée contre les courts-
circuits. Certaines améliorations permettent de la rendre
trés intéressante pour des démarrages et des arréts & vites-
se progressive,pour des fonctions automatiques et pour une
commande a distance.

Sur le schéma,qui vous permettra de comprendre son fonc-
tionnement,ce qui est dessiné en gros traits est ce qui

est indispensable.Ce qui est en traits fins et repérés par
les lettres A B C D E , sont des améliorations facultatives.

La tension alternative de 16 volts est fournie par un trans-
formateur non dessiné sur le schéma.la puissance du transfo
est choisie suivant le débit désiré.Provenant du transfo,le
courant alternatif est transformé en courant continu par

le redresseur,puis est filtré par le condensateur C1.
Ensuite,le courant prélevé au curseur du potentiométre est
dirigé vers la base du transistor T1 lui-méme monté en
Darlington avec T2 afin d'amplifier suffisamment le cou-
rant pour alimenter les locomotives.Entre les deux transis-
tors se trouve une résistance variable qui,aprés réglage,
protegera le mentage contre les courts-circuits.
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AMELIORATIONS

Tout d'abord,ce qui est trés pratique avec une telle alimen-
tation,c'est que tous 1l'appareillage peuts-&tre logé n'impor-
te ou;seuls le potentiométre et l'inverseur de polarite,re-
liés par du cable souple avec le reste du circuit,apparais-
sent sur le tableau de commande.Fini les gros transfo disgra-

cieux,

A - B

Ces 2 ajoutes vont vous permettre d'obtenir des arréts et des
démarrages & vitesse progressive grice au condensateur C2
limité par la résistance R3 placée en série.L'interrupteur
placé sur ce parcours permettra de brancher ou de supprimer
le systéme de ralentissement.
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L'interrupteur,placé en A permet d'obtenir les arréts et les
démmarages a vitesse progressive.Aprés avoir réglé: le poten-—
tiométre pour une vitesse normale de roulement,il suffit d'agir
simplement sur cet interrupteur pour arréter ou lacher le train;
et avec quelle souplesse...

C

Le bouton poussoir,s'il est installé,permettra d'obtenir
un frein d'urgence trés utile en cas de déraillement ou
risque de collision.

D

Une led,utilisée comme voyant lumineux est trés utile pour
s'assurer que le montage fonctionne normalement.

E

Supréme amélioration,le remplacement de l'inverseur ordinaire
par un relais.Il va permettre :

-de pouvoir commander le train depuis n'importe quel endroit
du réseau en installant les organes de commande (potentiomé-
tre et interrupteurs) dans un petit boitier relié par un
cable & 6 conducteurs au circuit de base.lL'autonomie de 1!
opérateur dépendra uniquement de la longueur du cable.
-d'obtenir des fonctionnements entiérement automatiques
commandés par les machines elles-méme qui agiront sur le
relais et sur le point A. (NB.Nécessite un circuit électro-
nique complémentaire qui sera décrit prochainement).

MONTAGE

I1 faut nécessairement le faire sur circuit imprimé.Si vous
ne savez pas le faire,un circuit imprimé créé pour wvous est
disponible,il coute 150 frs,

Ce circuit imprimé est prévu pour tous les composants & y
souder y compris les facultatifs et un relais et pour deux
pPuissances différentes: 1 ampére ou 2,5 ampéres .

Lorsque le circuit imprimé est utilisé en version 1 A,il
permet l'implantation d'un transformateur EREA 28TR16 et
un dissipateur de chaleur nécessaire au transistor T2.

En utilisation 2,5A,1a mé&me place sert au placement d'un
dissipateur de chaleur plus important,le transfo qui

est plus important n'est plus prévu pour montage sur
circuit imprimé.

LISTE DES COMPOSANTS NECESSAIRES ET PREVUS SUR LE CIRCUIT IMPRIME

Indispensable version 1 A 2:084
Transformateur EREA 28FR16 EREA 40TRS0O (ou autre)
Redresseur BY 164 BY225 ou B40C5000/3300
Condensateur C41 49200MF25V 47700MF25V
Résistances R1 1K %W 1K %W
R2 K8 %W 6K8 %W
Transistorg T4 2N3053 2N3053
T2 2N3055 2N3055
Dissipateur KL151/3 KL 136/75
Trim 4K 1K



Facultatif

Condensateur C2 47QMF25V 470MF25V

Résistances R3 49R %W 49R ¥W
R4 1K W 1K %W
R5 220R %W 220R %W

Relais ZETTLER AZ 531 12V a 2 INVERSEURS

Potentiométre:il est indispensable et doit avoir une valeur de
10K lineaire.A part cela,il peut avoir n'importe quelle gran-
deur ou forme (rotatif ou en ligne).

Les interrupteurs sont des modéles & coupure simple.
Le boutun poussoir doit &tre un modéle a contact travail.

REGLAGE DU CIRCUIT

Aprés montage et vérification afin de constater que tout est
bien placé et correctement soudé,il faut procéder au réglage
de la résistance variable (trim).

1.A 1l'aide d'un petit tourmevis,amener le curseur du trim vers
la butée formant la plus grande résistance.

2.Brancher un ampéremétremuni d'une échelle de 5 ou 10 A (ou
un multimétrereéglé pour cette fonction.La borne + de 1l'appa-
rell de mesure est connectée a la sortie + du montage et la
borme - a la sortie masse (branché en aval de l'inverseur).

3 .Brancher le primaire du transformateur sur le secteur.
A cet instant,l'aiguille de l'appareil de mesure doit
indiquer O ou un courant trés minime.Si ce n'est pas le
cas,couper immédiatement le courant et revérifier,il y
a alors une erreur de montage ou une piéce détruite.

4.51i tout est correct,avec le tournevis tourner progressi-
vement le curseur en surveillant l'appareil de mesure
jusqu'a ce qu'il indique la consommation de courant désirée.

Le circuit est alors réglé et en cas de court circuit,le
courant ne pourra pas dépasser la valeur voulue.Il faut a
ce moment ne plus jamais toucher au trim et le bloquer au
besoin avec une goutte de vernis a ongles que vous chiperez
a4 madame,votre petite amie,votre grande soeur etC...

POUR VOTRE FACILITE

Sur demande,et en payant d'avance,toutes les piéces nécessaires
peuvent vous &tre fournie sous forme de kit.Vous pouvez aussi
obtenir des circuits imprimés cablés et réglés.

PRIX EN KIT MONTE NB

1 Ampére-base 600 frs 750 frs voir 1
1 Ampéres + ralenti 625 frs 775 frs voir 1
1 Ampéres + commande & dist. 1050 frs 1250 frs voir 2
2,5 Amp -base 850 frs 1000 frs voir 1
2,5 Amp + ralenti 875 frs 1025 frs voir 1
2,5 Amp + commande & distance1300 frs 1500 frs voir 2

NB 1 Y compris le transfo et le circuit imprimé.
Non compris le potentiométre,les interrupteurs et led.

NB 2 Y compris le transfo,le circuit imprimé,1 relais,un boitier
pour la télécommande,un potentiométre,3 interrupteurs,”
bouton poussoir et une diode led.
non compris le cable a 6 conducteurs dont le prix varie
suivant la longueur désirée (environ 30 frs le métre)

Ces prix gont donnés d'aprés des achats récents,ils sont donc
valables actuellement mais peuvent &tre revus i tout moment
en cas d'augmentation des composants.

Joseph Danthinne 12.79
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